Astuce | Carrosserie

Frog’s Air Process,
une nouvelle approche
u redressage

En associant des vérins souples, des gabarits
- préformés et le savoir-faire du carrossier,
la société Frogs 2000 a créé un procédé de
redressage avec ou sans peinture, mais
surtout sans altération de la carrosserie.

Le kit Frog's Air Process
comprend, dans une méme valise :
- 5 vérins souples
- 5 gabarits préformés
- 2 battes spécifiques
- 1 coffret de commande
avec un tuyau d’air en spirale
- 1 manchette flexible a
raccorder sur les vérins
- 1 protecteur thermique

- 2 barres d’appui et une

du choc. La faible épaisseur de cer-  finition demeure possible avec des

SAEEER tains vérins permet de les glisser  outils de débosselage sans pein-
dans une porte par lemplacement  ture, voire méme 'utilisation du
Avec plus de 35 kits du lecheur de vitre. tire-clous, si nécessaire, en glissant

vendus 4 ce jour, le Frogs
Air Process n'en est encore qu’a
ses balbutiements dans le monde
de la carrosserie, mais nous pen-
sons quil est promis a un bel ave-
nir. En effet, il suffit de voir ce
procédé en ceuvre pour constater
Taide qu'il apporte au redressage
des éléments de carrosserie, qu'ils
soient en tole ou en aluminium,
voire méme en plastique non
fibreux. Selon Christian Sarrion,
ancien carrossier et concepteur du
Frog’s Air Process, le profession-
nel se fait plaisir 2 redresser, tout
en valorisant son métier.
Sur le principe, ce procédé travaille
avec la mémoire de la tole, que l'on
repousse au point précis de I'im-
pact, sans détériorer ou modifier
les caractéristiques de celle-ci.
Suivant le choc, le résultat peut
déboucher ou non sur une remise
en peinture. Hormis le kit, Frogs
2000 propose de nombreux acces-

Quelques exemples d'applications

soires complémentaires, dont une
quinzaine de vérins souples.

Mode d’emploi

En quelques minutes, Frogs Air
Process est opérationmel. Une ali-
mentation en air comprimeé et un
éclairage adapté suffisent. La sur-
face de I'élément a redresser ne
demande aucune préparation,
comme la mise & nu de la téle ou
le retrait des protections intérieu-
tes. Fn fait, le redressage s'effectue
avec le brillant de la peinture, d’'otx
Pimportance de Péclairage.

Une fois le réglage de la pression
dair défini, un (ou deux) vérin
souple est raccordé, puis inséré
dans un corps creux juste au niveau
de l'impact sur la tole a redres-
ser. Une barre d’appui peut étre
nécessaire, suivant l'emplacement

... parmi beaucoup d'autres.

A T'aide du coffret de commande,
opérateur gonfle le vérin sans
pouvoir dépasser la pression choi-
sie. Des gabarits préformés peu-
vent étre placés entre la tole et le
vérin afin de “ressortir” des aré-
tes ou des moulures. Pour certains
redressages, la pression doit étre
augmentée par petites touches suc-
cesstves et un pistolet 4 air chaud
facilite la remise en forme.
Contenues dans le kit, deux bat-
tes spécifiques permettent d’apla-
nir les plis restants en surface. Une

une protection thermique entre la
tole et le vérin, Il est important de
souligner que ce dernier reste tou-
jours en pression, permettant ainsi
au carrossier de garder une totale
liberté de ses mouvements. Quant
au dégontlage, assuré par un sys-
teme wventuri, il se réalise a partir
du coffret de commande.

Pour bien maitriser le procédé et
toutes ses applications, une for-
mation de deux jours, dispensée
par le GNFA, reste fortement
conseillée. Yannick Enfrin
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